EDITORIAL

Die Stadt macht mobil

Der Verkehrsinfarkt in unseren Stddten kann auf eine einfache
Formel gebracht werden: Je mehr Menschen ausschlieRlich
ihren privaten Pkw nutzen, desto mehr blockieren sie sich
selbst. Wir leiden immer mehr unter den negativen Folgen des
Leitbilds der autogerechten Stadt, einem fatalen Irrtum der
Sechziger- und Siebzigerjahre.

Die Stéddte sind vor die doppelte Herausforderung gestellt,
ihren Bewohnern ein gesundes und angenehmes Leben zu
ermoglichen und ihnen zugleich eine zukunftsfihige Mobilitat
zur Verfligung zu stellen.

Sich mit komplexen Losungsansitzen auseinanderzusetzen
entspricht nicht der Tradition der Verkehrspolitik. Hier
wurden jahrzehntelange einfache Entscheidungen getroffen -
mehr Geld fiir die Stralle oder mehr Geld fiir den 6ffentlichen
Nahverkehr. So banal ist es nicht mehr.

Neue Technologien wie selbstfahrende Fahrzeuge, kiinst-
liche Intelligenz und vernetzte Dienste miissen den Weg
fiir neue Formen von individueller Mobilitdt, Ride-Sharing-
Plattformen und Nahverkehrslosungen ebnen.

Die Integration von neuen und vorhandenen Mobilitéts-
modellen erfordert 6ffentlich-private Partnerschaften,
kontinuierliche Innovation und einen Plan fiir eine CO,-arme,
gut verfiighare, effiziente und belastbare Infrastruktur, die
jedem Stadtbewohner zur Verfligung steht.

Die Zukunft des Stadtverkehrs bestimmt die Zukunft der Stadt.

Ihr J6rg Rommelfanger
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THEMA
ie Stadt der Zukunft wird mehr Lebensqualitit bieten
D konnen als heute. Sie ist ruhiger, sauberer und sicherer.
Um dieses Ziel zu erreichen, bedarf es der umweltver-
triglichen Gestaltung der Mobilitdt. Das breite und unverzicht-
bare Fundament ist der 6ffentliche Verkehr. Der Dieselmotor
spielt keine Rolle mehr.

Wir sind heute so mobil wie nie zuvor. Neben den »Klassikern«
auf der Strafle und der Schiene wie Pkw, Lkw, Bus oder Bahn
sind in den letzten Jahren Carsharing-Angebote und Mitfahr-
gelegenheiten hinzugekommen. Niedrigzinsen und glinstige
Leasingvertrige fiihren dazu, dass sich immer mehr Menschen
ein Fahrzeug leisten kénnen.

Die Glorifizierung von Pkw-Mobilitdtskonzepten der Auto-
konzerne verspricht mehr Komfort und Flexibilitat. In Wirk-
lichkeit stellt sie jedoch eine Gefahr fiir die lebenswerte Stadt
dar. Sogenannte »Free-floating«-Mietwagen, die ohne feste
Stationen auskommen und iiberall im Stadtbereich zur Ver-
fiigung stehen, verstopfen die Straflen und schwichen den
offentlichen Personennahverkehr (OPNV).

Wenn wir es nicht wagen, in den Stddten den Pkw-Verkehr
deutlich zuriickzudrdngen, werden Staus, vorzeitige Todesfille
ebenso wie immer neue Atemwegserkrankungen der Blirger
die Folge bleiben. Denn je mehr Fahrzeuge unterwegs sind,
desto mehr klima- und gesundheitsschidliche Luftschadstoffe
wie CO,; Feinstaub und Stickstoffoxid (NO,) stromen aus dem
Auspuff und gelangen ungefiltert in die Atemluft. Insbesondere
Radfahrer und Fuflgénger sind im StraRenverkehr durch die
Abgase gefdhrdet.

Aktuell basiert unsere Mobilitét auf fossilen Energietrdgern -
doch deren Verbrennung befeuert nicht nur den Klimawandel.
Die Ressource Erdol ist nicht unendlich verfiighar - sodass heute
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schon iiber Alternativen nachgedacht werden muss. Fest steht:
Es muss sich etwas dndern bei der jetzigen Form unserer Mobi-
litat und zwar schnell! Wie konnte die stadtische Mobilitat der

Zukunft aussehen?

Eine lebenswerte Stadt im Jahr 2025 wird deutlich leiser sein.
Sehr viel hdufiger treten an die Stelle von Fahrgerduschen
Kinderlachen und das Gezirpe der Vogel. Vielleicht héren wir
auch wieder das Rauschen von Bléttern naher Baume? Nunmehr
tatsdchlich abgasgereinigte Busse und vielleicht die ersten
Oberleitungsbusse dominieren die Straflen.

Taxen mit Dieselmotor sind wie in asiatischen Metropolen
endlich verboten und Privat-Pkw deutlich zurtickgedringt.
Statt ihrer dominieren Umwelttaxen, saubere Busse und Schie-
nenfahrzeuge das Straflenbild. Sie bewegen sich fast gerduschlos
durch die Gassen und befoérdern ihre Fahrgiste im Minutentakt
dorthin, wo sie hin mochten.

Das Netz des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist so gut aus-
gebaut, dass man jederzeit und ohne Probleme von A nach B
gelangt - auch in Regionen aullerhalb der Stadtgrenzen. Die
offentlichen Verkehrsmittel sind durchweg barrierefrei, es gibt
gentiigend Sitzplatze fiir Jung und Alt und Platz fiir Kinderwagen
oder Fahrréder.

Es gibt in der Stadt breite, sichere Radwege und ausreichend
sichere Stellplétze fiir Fahrrdder. Zu Fuf3 gehen ist besonders
in den Innenstadtbereichen dank eines flichendeckenden
Tempolimits von 30 km/h und ausgebauten FulRgingerwegen
eine beliebte Form der Mobilitt.

Die Ziige fahren nicht nur vor Ort, sondern bundesweit elek-
trisch und schadstoffarm. Auch Busse sind emissionsarm unter-
wegs - etwa mit Erdgas- oder elektrischem Antrieb. Dieselbusse
und Lkw sind nur noch fiir die ldngeren Strecken im Einsatz.
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